Concertation pour le choix du trace

de la ligne b de métro automatique

Secteur Beaulieu
Longs Champs / Atalante
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»

Réunion publique du 27 janvier 2009



Presentation de I'equipe

Un scénario privilégiant
la logique « »

présente par

les techniciens de la Semtcar



Esprit genéeral du projet

Constat

traces etudiés ... dont de facon approfondie,

Quel critere privilégier ?

La qualité de la ?
Les enjeux de ?
La minoration des pour les riverains et le cadre de vie ?

La minoration des d’'investissement et de fonctionnement ?



Esprit genéeral du projet

Les enjeux qui eclairent le choix

Minorer le du projet pour realiser 'ensemble de la ligne

plus de personnes par 3 stations : d’empilois,
d’étudiants et d’habitants (dont aux Longs Champs)

Sources : projections 2020 AUDIAR, avec urbanisation partielle SINE et hors urbanisation Vaux — Patis Tatelin

Favoriser I et le maillage du réseau de transport a
BEAULIEU et aux CHAMPS BLANCS

Préserver la possibilité d'un vers le secteur
d’urbanisation future de Cesson-SeGaguigneé : habitants et emplois
envisages a terme pour un ambitieux d’agglomération

Limiter 'impact sur le

Préserver le etl du cceur de quartier



Esprit genéeral du projet

—> Notre parti pris

= Reépondre prioritairement aux attentes :

- des habitants , de I'Universite et des entreprises sollicitant
la réalisation de ligne jusqu’aux Champs Blancs des 2018

- des habitants des Longs Champs  sollicitant la préservation
de leur cadre de vie et de I'écosystéme de coeur de  quartier

= Proposer des contraintes de voisinage pour les port lons
en viaduc égales ou meilleures que cellesdela ligne a

- Notre proposition

= Abandonner les solutions  passant au cceur du quartier

= Privilégier le moindre colt et la minoration des impacts en
maintenant une desserte satisfaisante des Longs Cha  mps

Un tracé en aérien par les Buttes de Coésmes etle  Sud d’Atalante




Emplacement des stations
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CARACTERISTIQUES :

1.

2.

3.

Tracé court ettreetiiligree :
4 078 metres

Tranchée couverte boulevard
de Vitré

Passage souterrain / aérien
sur délaissés du lycée
Chateaubriand

80% en viaduc : 3 300 meétres

1 station en ftranchée couverte
et 3 stations aeriennes

/ 7
N
=)
RO

.
V4
4'\

—

LINFM=M a4 wlulalp,

Le tracé

&) (A& 8w
D ¥ —
AC&IL DR

LBCLELD
ar =y

F| v
(E)



Qualité de desserte
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Desserte du quartier des Longs Champs
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Desserte du quartier des Longs Champs




Pertinence de I'emplacement des stations
« Beaulieu Université »

personnes desservies,
de la ligne

avec
et (si terminus)
de places

voyages par jour,
de la ligne

et
excellentes

optimale

3. Synergies entre sites
universitaires

4, Site porteur pour la création
d'une autour d'un projet
de

dans le site

6. Bonifie le tracé en amont piétonne avec les Longs

Champs
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Pertinence de I'emplacement des stations

CARACTERISTIQUES :

1. Desserte numériquement
équivalente a la station LONGS
CHAMPS au cceur du quartier

2. 10 000 personnes desservies, 5%
de la ligne

3. 6 000 voyages par jour, 5%
de la ligne

AVANTAGES :

1. Lisibilité et accessibilité

excellentes avec Atalante

2. La station n’est pas au contact
direct des habitations

INCONVENIENTS :

1. Liaison piétonne avec les
Longs Champs peu lisible

Eloignement des centralités
Espace restreint

Site non porteur de projet urbain

o M WD

Accentue spécialisation emplois /
étudiants du bout de ligne




Pertinence de I'emplacement des stations

CARACTERISTIQUES :

1. Urbanisation future partiellement
prise en compte

2. 6 800 personnes desservies,
3,5% de la ligne

3. Pbéle d’échanges intermodal avec
Parc relais de 800 places et gare
bus

4, 7 000 voyages par jour,
6% de la ligne

AVANTAGES :

1. Lisibilité et accessibilité
excellentes

2. Intermodalité optimale a proximité

boulevard des Alliés
Station au cceur de la  Technopole
4. Site porteur de projet urbain

Possibilité architecture  signal en
entrée de ville

6. Préserve prolongement ultérieur

INCONVENIENTS :

1. Impact foncier sur au moins un
batiment tertiaire




Insertion
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AVANTAGES :

1. Aucune destruction de maisons

INCONVENIENTS :

1. Impact foncier sur au moins un
batiment d’activités d’'Atalante
nécessitant sa relocalisation

Bureaux et logement de fonction
du CROUS a relocaliser
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Insertion

Préservation du cadre de vie ‘ = \ P : D b

et de_l’écos_ystéme dL_J cceur de ./ 5 > ol 4:%;___;‘_’_ l :

quartier (bois, lacs, haies arbres . : 7 o ﬂ/ =t i L
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Maintien de la continuité entre les B 3 A\ y 7 o ) ‘ "—‘KNJ
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différents écosystémes en ﬂ;\l‘ L'J
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S 7
préservant ou reconstituant les
principaux alignements d’arbres

Iy

Nouvelles plantations d’arbres  en 7
nombre au moins équivalent aux
arbres supprimés

ONVENIENTS :

Pas d’'impact significatif
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Insertion
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iy Distances aux habitations ~ égales

ou supérieures a la ligne a

| 2. Restructuration de la voirie  de
'avenue des Buttes de Coésmes
en limitant la place de la voiture
au profit des modes doux et
alternatifs
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INCONVENIENTS :

1. Nécessite la mise en place de
dispositifs réduisant certaines
vues directes (écran végétal)

e 10 métres ou moins sur
pignons aavelgiss

15 métres environ dito ligne a

- 2. Nécessité de prendre en compte
les contraintes propres a
certaines entreprises  (périmétre g g
de sécurité, ...) NS
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25 meétres environ

30 a 40 metres environ e
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Insertion
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1. Stations BEAULIEU UNIVERSITE et

*
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e J INCONVENIENTS :

1. Pas de projet urbain possible en
accompagnement de la station
BELLE FONTAINE
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Insertion

PROPOSITION :

Recomposition ppgsyaggize de

'avenue des Buttes de Coésmes

par reconstitution d’'un  troisieme \e

alignement d’arbres et de nouvelles = < 2 7 D
plantations = '
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Insertion
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1. Impact chantier nmoddégé pour le /i» 7 % o =
viaduc en termes de déviations de 4 ’ u 1d i
réseaux, d'emprise au sol et de 5 il
délais, et donc d'accessibilité : Rl i

pour les riverains \ = o % 3 : e

5 W INCONVENIENTS :

1. Traversée d'Atalante  délicate
sur les emprises privées
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Estimation du cout

Rappel

Ligne b X millions d’euros

valeur janvier 2005 (Dossier d’Aide a la Décision)
avec

troncon g millions d’euros
viaduc au cceur des Longs Champs - valeur janvier 2007 (SYSTRA / XELIS)

Cout du troncon « Gapselldies — Cmanyss Béamss »*

selon scénario « » presenté par la Semtcar

Entre et millions d’euros

* Estimation SYSTRA/ XELIS en millions d’euros HT valeur janvier 2007

Gros ceuvre et second ceuvre, systeme et matériel rou  lant, équijpementts mam IEs aw SystiEme,
frais de maitrise d’ceuvre et de maitrise d’ouvrage, foncier et déviations de réseaux



SYIERE

Avantages et inconvenients

a un traceé au coeur du guartier
Optimale pour le de Beaulieu

par rapport au Nord des Longs Champs
et Saint-Sul|poe

Préservation et du cceur de quartier
Pas de destruction de
Contraintes de égales ou meilleures que pour la

de I'avenue des Buttes de Coésmes
Contraintes de modérées
Tracé et

Tracé du fait de lI'insertion en



SYIERE

- 4 criteres pour 1 choix

LA DESSERTE, LE DEVELOPPEMENT URBAIN, LES IMPACTS, LE COUT

- Notre choix
« Un tracé pour tous des 2018 »

— Les raisons de notre choix

= Privilegier LE MOINDRE COUT pour se donner toutes les chances
de realiser 'ensemble de la ligne  jusgu’aux Champs Blancs

= MINORER les IMPACTS sur le cadre de vie , Fecosysteme et les
habitants en abandonnant les solutions  passant au cosur du quartier,
et celles nécessitant la destruction de maisons



